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Об этом Руководстве 
Н а з н а ч е н и е 

Д а н н о е Р у к о в о д с т в о с о с т а в л я л о с ь с 
целью п о м о ч ь владельцу автомобиля 
получить от него максимальную отдачу. 
Выполнение данной задачи достигается 
несколькими путями. Собранные и пред­
с т а в л е н н ы е н и ж е д а н н ы е п о з в о л я ю т 
в л а д е л ь ц у т р а н с п о р т н о г о с р е д с т в а 
о п р е д е л и т ь с я в т о м , к о г д а и к а к и е 
работы по его обслуживанию должны 
б ы т ь п р о в е д е н ы , а т а к ж е и м е е т ли 
с м ы с л попытаться выполнить их само­
стоятельно, или следует обратиться в 
представительское отделение фирмы-
производителя или мастерскую авто­
сервиса. В Руководство включены о п и ­
сания процедур обязательного текущего 
обслуживания и ремонта автомобиля, а 
также приведён график их выполнения. 
Кроме того, предлагается информация 
по проведению диагностики неисправ­
ностей узлов и систем автомобиля (в 
случае их отказа), а также пути устра­
нения их причин. 

П р а в и л а п о л ь з о в а н и я 
Р у к о в о д с т в о м 

Руководство поделено на главы. Каж­
дая глава р а з б и т а на н у м е р о в а н н ы е 
р а з д е л ы . Р а з д е л ы , в с в о ю о ч е р е д ь . 

разбиты на подразделы и, где требу­
ется, на под-подразделы и состоят из 
п а р а г р а ф о в (также п о с л е д о в а т е л ь н о 
пронумерованных). 

П р е д л а г а е м ы й в н и м а н и ю ч и т а т е л е й 
текст с о п р о в о ж д а е т с я пояснительны­
ми иллюстрациями. Ссылки на иллю­
страции включены в текст параграфа/ 
а б з а ц а , м а т е р и а л к о т о р о г о д а н н а я 
и л л ю с т р а ц и я п р и з в а н а д о п о л н и т ь , и 
пронумерованы соответствующим об­
разом. Например, иллюстрация 4.6 по­
ясняет материал параграфа 6 Раздела 4 
текущей главы, кроме Глав "Введение" 
и "Органы управления и приёмы э к с ­
плуатации", где нумерация параграфов 
отсутствует и иллюстрации п р о н у м е ­
рованы сквозным порядком в пределах 
главы ("Введение") или разделов главы 
("Органы управления и п р и ё м ы э к с ­
плуатации"). 

Описание однажды упомянутых в тек­
сте п р о ц е д у р обычно второй раз не 
п о в т о р я е т с я . Вместо э т о г о в случае 
н е о б х о д и м о с т и д е л а е т с я с с ы л к а н а 
с о о т в е т с т в у ю щ и й р а з д е л / п о д р а з д е л 
с о о т в е т с т в у ю щ е й г л а в ы , где данная 
процедура уже встречалась. С с ы л к и , 
п р и в о д и м ы е без упоминания н о м е р а 
главы, относятся к с о о т в е т с т в у ю щ и м 
р а з д е л а м / п а р а г р а ф а м т е к у щ е й гла­
вы. Например, ссылка "см. Раздел 8" 

означает, что необходимо обратиться к 
материалам Раздела 8 т о й же главы. 
Ссылки на положение узла или к о м п о ­
нента слева или справа по автомобилю 
подразумевают нахождение читателя 
лицом вперёд на водительском месте. 
О п и с а н и я всех п р о ц е д у р в д а н н о м 
Руководстве изложены в простой и до­
ступной форме. Если чётко следовать 
указаниям в тексте и сопроводительным 
иллюстрациям, никаких трудностей воз­
никнуть не должно. 

Следует уделять д о л ж н о е в н и м а н и е 
соблюдению технических требований и 
усилий затягивания резьбовых соеди­
нений, приведённых в спецификациях в 
начале каждой главы. Спецификациями 
следует руководствоваться при выпол­
нении всех работ. Внутри отдельных 
р а з д е л о в н е о б х о д и м ы е р а з м е р ы и 
значения для регулировки приводятся 
не всегда. 

Простейшие о п е р а ц и и , типа "открыть 
капот" и л и "ослабить к о л ё с н ы е г а й ­
ки", подразумеваются как само с о б о й 
р а з у м е ю щ и е с я и т а к ж е у п о м и н а ю т с я 
не всегда. 

Напротив, в тексте подробно изложены 
наиболее сложные, нуждающиеся в под­
робном описании процедуры. 
На иллюстрациях используются стрелки 
I F W D ^ > И IFROMQ , указывающие направ­
ления к передку автомобиля. 

Автомобили Chrysler 300С и Dodge Magnum -
аннотация 

Выпуск а в т о м о б и л е й Chrysler 300С и 
Dodge Magnum начался в 2004 году и 
продолжается по 2008 год. Эти автомо­
били имеют одинаковую конструкцию и 
относятся к одному модельному ряду 
(LX/LE) к о р п о р а ц и и DaimlerChrysler. В 
данном Руководстве за основу берётся 
автомобиль Chrysler 300С; для Dodge 
M a g n u m в с е о п и с а н н ы е п р о ц е д у р ы 
выполняются аналогично. Автомобили 
предлагаются в двух вариантах кузова: 
Седан (модель 300С) и Универсал (мо­
дель 300С Touring AWD); дополнительно 
предлагается спортивная модификация 
STR8. 

Модельный ряд представлен бензино­
выми двигателями объёмом 2.7 л (кроме 
моделей Универсал), 3.5 л, 5.7 л и 6.1 л 
С и м м и на моделях SRT8). Двигатель 

- - - • • двигательном отсеке про­

дольно. Модели Седан имеют привод 
на задние колёса, а модели Универсал 
выпускаются с приводом на все колёса 
(AWD). На п о л н о п р и в о д н ы х моделях 
к р у т я щ и й м о м е н т р а с п р е д е л я е т с я 
между передней и задней осями в соот­
ношении 38:62. Для передачи крутящего 
м о м е н т а от д в и г а т е л я к п р и в о д н ы м 
валам на моделях 2.7 л используется 
4-ступенчатая автоматическая транс­
миссия (AT), а на остальных моделях 
- 5-ступенчатая AT с в о з м о ж н о с т ь ю 
ручного переключения передач. 
Передняя и задняя подвески - независи­
мые, многорычажные, со стабилизатора­
ми поперечной устойчивости. В задней 
подвеске используются амортизаторы с 
автоматической адаптацией к загрузке 
автомобиля. Штатно устанавливаются 
легкосплавные колёсные д и с к и 18" (на 

моделях SRT8 - д и с к и 20"). 
Тормозные механизмы - дисковые, на 
передней о с и - вентилируемые. Тор­
моза оснащены вакуумным усилителем. 
Штатно устанавливается система анти­
б л о к и р о в к и колёс (ABS) с функциями 
электронного распределения тормозных 
с и л (EBD), э к с т р е н н о г о т о р м о ж е н и я 
(BAS), п о д д е р ж а н и я к у р с о в о й у с т о й ­
чивости (ESP) и предотвращения про­
буксовки колёс (TCS). 
Р у л е в о е у п р а в л е н и е - р е е ч н о е , с 
г и д р о у с и л и т е л е м (с п е р е м е н н ы м от 
с к о р о с т и усилием) и электроприводом 
регулировки угла наклона и вылета ру­
левой колонки. 

Рассматриваемые модели в минималь­
ной комплектации оснащены фронталь­
ными подушками безопасности водителя 
и переднего пассажира с 2-ступенчатым 



В в е д е н и е 5 

с р а б а т ы в а н и е м , а т а к ж е н а д у в н ы м и 
r a i - а в е с я м и . В с е р е м н и б е з о п а с н о ­
сти - трёханкерные; передние ремни 
б е з о п а с н о с т и м о ж н о регулировать п о 
высоте, они оборудованы аварийными 
• — . . - е л я м и , устраняющими слабину 
э е и - я при столкновении. В число пас-
гае^ых элементов системы обеспечения 
б е з о п а с н о с т и в х о д я т р е г у л и р у е м ы е 
•в высоте подголовники на сиденьях, 
• р е ш е н и я для детских удерживающих 

'Обособлений на задних сиденьях, 
нительные замки на задних дверях 

ж автоматическая б л о к и р о в к а замков 
Лверей п р и д о с т и ж е н и и определённой 

движения автомобиля. 
: - ::редсш противоугонной защиты 

вводят штатно у с т а н о в л е н н ы й и м м о -
5 и я * з а т о р двигателя, единый замок с 
лкс-анционным управлением и электро-
• в и в с д отпирания багажного отделения; 
дополнительно может быть установлена 
противоугонная сигнализация. 

Во всех вариантах комплектации уста­
навливаются с л е д у ю щ и е у с т р о й с т в а 
обеспечения комфорта: 2-зонная с и ­
с т е м а к о н д и ц и о н и р о в а н и я в о з д у х а , 
атермальные стекла, ксеноновые фары, 
п р о т и в о т у м а н н ы е ф а р ы , т е м п о с т а т , 
с и с т е м а к о н т р о л я давления н а к а ч к и 
ш и н , э / п р и в о д с т е к л о п о д ъ ё м н и к о в с 
а в т о м а т и ч е с к и м р е ж и м о м , а н т и б л и ­
ковое покрытие зеркал заднего вида, 
э / п р и в о д и обогрев наружных зеркал 
з а д н е г о в и д а , э / п р и в о д р е г у л и р о в к и 
положения передних сидений, система 
запоминания положения сиденья води­
теля и наружных зеркал заднего вида, 
о м ы в а т е л и ф а р , о с в е щ е н и е с а л о н а 
(с таймером) и багажного отделения, 
6-канальная аудиосистема с клавишами 
д и с т а н ц и о н н о г о управления на руле­
вом колесе и функцией Bluetooth для 
телефонной связи, путевой компьютер 
с к о м п а с о м и датчиком температуры 
воздуха за бортом, а также парковочные 

д а т ч и к и . На модели SRTB устанавли­
вается 13-канальная аудиосистммд В 
штатное оборудование салона входят: 
заднее сиденье, складывающееся в с о ­
отношении 60:40, откидной подлокотник 
с чашкодержателем в с п и н к е заднего 
сиденья, зеркала (с подсветкой) в солн­
цезащитных козырьках. 
Дополнительно могут быть установлены 
с л е д у ю щ и е у с т р о й с т в а о б е с п е ч е н и я 
к о м ф о р т а : в е р х н и й л ю к , п о д о г р е в 
передних с и д е н и й , адаптивный темпо­
стат, система навигации, 7-канальная 
аудиосистема, видеосистема для задних 
пассажиров, автоматическое включение 
ближнего света фар (датчик освещён­
н о с т и ) и а в т о м а т и ч е с к о е в к л ю ч е н и е 
с т е к л о о ч и с т и т е л е й ( д а т ч и к д о ж д я ) , 
п е д а л ь н ы й узел с э л е к т р о п р и в о д о м 
регулировки и функцией запоминания 
положения. 

Идентификационные номера автомобиля 

. непрерывною усовершенство­
в а н . * выпускаемой продукции является 

v - . - е л ь н о й чергой любого поточного 
- = :дства. При этом, за исключе-

ттш случаев крупных конструктивных 
- - . 1 . 1 сходящих с конвейера моде-

ятт. результаты процесса модификации 
• дчиоеодстве по эксплуатации аетомо-
*1мпя не освещаются. Однако заводом-

Е . ч е л е м оформляются номерные 
• выпускаемых запчастей, ввиду 

: : с о б о е з н а ч е н и е п р и п о к у п к е 
них приобретает и н ф о р м а ц и я , 

званная в идентификационных 
(автомобиля. Заказывая деталь, 

тесь предоставить продавцу как 
более полную информацию об 
Зиле. Обязательно с о о б щ а й т е 

-:ие модели, год выпуска, а также 
I кузова и силового агрегата. 

&икационный номер автомоби-
i) указан на пластине, видимой 
прозрачную область в н и ж н е м 

I углу ветрового стекла, а также на 
; -<ационной шильде (см. иллю-

1), на шильде с кодом кузова 
иллюстрацию 2) и на ш и л ь д е 

.: :дителя (см. иллюстрацию 3). 

- - - е ч н о й в п р а в о м з а д н е м углу 
- г. '.'ер VIN состоит из 17 симво­

лам, его расшифровка приводится ниже 
•ш г с « м е р е : 

ю„ штат тшт т к 
8 К В ! Ш 0 Ш ) 

mm mm WITH TIES fflMi ST 
1203 KB 2850 IB) PIB6/7St14 14X5.5 

mm WITH IRES H B I T 
1225 KS {2700IB) P185/75R14 14X5.5 

38B KPA(35 PSD 
mm mm WITH TIES fflMi ST 
1203 KB 2850 IB) PIB6/7St14 14X5.5 

mm WITH IRES H B I T 
1225 KS {2700IB) P185/75R14 14X5.5 

S9LS 
З М К М & Ш u s mm tsmmi т§ H I APPUCASLE FEOEBAL I ттшишш 

Ш Ш Ш lit Ef FE5T Ж THE М П OF ШШШШ штат. 
тШШШХЖ TYPE: M X m 

IIIIIIIIIIIHIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIII 
ж 1 Ш 1 5 02! mvm штттш к THKC5C3 

1 Иденти­
фикационная 

шильда 

ИГ 

) — 
!Э) 

1 ) — 
!Э) XXX 

Я 

m 

XXX 

XXX 

XXX X) < XXX хххххх 

XXX ХХХХ XXXX XXXX XXX 
® 

© 

•AIMLERCHRYSLER CORPORATION 

•ххххххххххххххххх-
ХХХХ ко 
XXXX KG 

1 ХХХХ KG 
2 ХХХХ KG 

2 Поля строк №1 -№3 шильды с кодом 
кузова 

1 Основная краска 
2 Дополнительная краска 
3 Виниловый потолок 
4 Порядковый номер автомобиля 
5 Описание автомобиля 
6 Процедура окрашивания 
7 Код двигателя 
8 Отделка 
9 Трансмиссия 
10 Целевой рынок 
11 VIN 

3 Шильда производителя 

1 VIN 
2 Полная масса автомобиля 
3 Полная масса автомобиля с 

прицепом 
4 Нагрузка на переднюю ось 
5 Нагрузка на заднюю ось 



И д е н т и ф и к а ц и о н н ы е н о м е р а а в т о м о б и л я 

2 С 3 к А 5 3 J 6 7 н # # # # # # 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 

4 Местоположение шильды с кодом 
кузова 

С е р т и ф и к а ц и о н н а я ш и л ь д а закрепле­
на на задней стороне двери водителя. 
На э т о й шильде кроме номера VIN с о ­
д е р ж а т с я дополнительные данные об 
автомобиле: производитель, дата про­
изводства, полная масса автомобиля 
(GVWR), максимальные нагрузки на оси 
(GAWR), р а з м е р ы колёсных д и с к о в и 
ш и н , давление накачки ш и н , тип авто­
мобиля, тип задних колёс, штрих-код, 
месяц, день и час окончательной с б о р к и 
(MDH), страна происхождения, а также 
коды краски и отделки салона. 
Ш и л ь д а с к о д о м к у з о в а находится в 
двигательном отсеке, на стакане правой 
стойки передней подвески (см. иллю­
страцию 4). На шильде имеется семь 
и н ф о р м а ц и о н н ы х с т р о к , н у м е р а ц и я 
которых идёт от нижнего края шильды; 
строки №4-№7 для получения сервисной 
информации не используются. Значение 
полей строк № 1 -№3 указано в подписях 
к иллюстрации 2. Далее приведено 
более детальное описание некоторых 
полей. Коды двигателя (7 на иллюстра­
ции 2) имеют следующую расшифровку: 
EER - 2.7 л, EGG - 3.5 л, ESF - 6.1 л, 
EZB - 5.7 л. Коды трансмиссии (9 на 
иллюстрации 2) и м е ю т с л е д у ю щ у ю 
расшифровку: DG6 - 4-ступенчатая AT, 
DGJ - 5-ступенчатая AT. Коды целевого 
рынка (10 на иллюстрации 2) имеют 
следующую расшифровку: С - Канада, 
В - м е ж д у н а р о д н ы й , М - М е к с и к а , 
U - США. Описание автомобиля (5 на 
иллюстрации 2) состоит из следующих 
обозначений (перечислены по порядку 
их расположения в поле): 
LX (обозначение модельного ряда по 
классификации Chrysler); 
Код линии (С - Chrysler, D - Dodge): 
Ценовая категория (Е - э к о н о м , Н -
высшая л и н и я , L - н и з ш а я линия, М 

- средняя, Р - премиум, S - спорт, X 
- специальная); 

Тип кузова (48 - Седан, 49 - Хэтчбэк). 

1 Страна происхождения: 
1 D a i m l e r C h r y s l e r C a n a d a Inc 
(Канада) 

2 С Ш А 
3 Мексика 

2 Производитель 
A Chrysler (Хэтчбэк) 
В Dodge (Седан) 
С Chrysler (Седан) 
D Dodge (Хэтчбэк) 

3 Тип автомобиля 
3 Пассажирский автомобиль 

4 MPV ( б е з б о к о в ы х п о д у ш е к 
безопасности, Хэтчбэк) 
8 MPV (с боковыми подушками 
безопасности, Хэтчбэк) 

4 Системы SRS или рейтинг полной 
массы автомобиля 

Е Полная масса 1361 * 1814 кг 
(Хэтчбэк) 

F Полная масса 1815 * 2267 кг 
(Хэтчбэк) 

Н С п е р е д н и м и п о д у ш к а м и 
б е з о п а с н о с т и н о в о г о п о к о л е н и я 
с м н о г о э т а п н ы м с р а б а т ы в а н и е м 
(CG1), и с б о к о в ы м и п о д у ш к а м и 
безопасности 

J С передними подушками безо­
пасности нового поколения с много­
этапным срабатыванием (CG1), без 
боковых подушек безопасности 
К С у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы м и 
передними подушками безопасно­
сти с многоэтапным срабатывани­
ем (CG3), с б о к о в ы м и подушками 
безопасности 

L С у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы м и 
п е р е д н и м и п о д у ш к а м и б е з о п а с ­
ности с многоэтапным срабатыва­
нием (CG3), без боковых подушек 
безопасности 

4 MPV ( б е з б о к о в ы х п о д у ш е к 
безопасности. Хэтчбэк) 
8 MPV (с боковыми подушками 
безопасности, Хэтчбэк) 

Кроме указанных выше шильд в двига­
тельном отсеке имеется наклейка VECI, 
на к о т о р о й представлена следующая 
информация: 
- семейство и объём двигателя; 
- семейство системы улавливания паров 
топлива (EVAP); 
- схема системы EVAP; 

5 Модель 
А 300 / 300С / SRT8 / Charger 
(RWD) (LHD) 

К 300 / 300С (AWD) (LHD) 
R 300С / SRT8 (RWD) (RHD) 
V 300 Touring / Magnum (RWD) 
Z 300 Touring Magnum (AWD) 

6 Серия 
4 H ("High Una") 
5 P ("Premium") 
6 S ("Sport"! 
7 X ("Special") 
8 с 4-супенчатой AT 
E с 5-супенчатой AT 

7 Тип кузова 
3 4-дверный седан 
7 Хэтчбэк 

8 Двигатель 
D 3.0 л V6, турбодизель (EXL) 
G 3.5 л V6 MPI 24 клапана, бен­
зиновый (EGG) 

Н 5.7 л V8 HEMI, б е н з и н о в ы й 
(EZB) 

М 3.0 л V6 24 клапана, турбоди­
зель (EXL), Хэтчбэк 
R 2.7 л V6 MPI 24 клапана, бен­
зиновый (EER) 

Т 2.7 л V6 MPI 24 клапана, бен­
зиновый (EER), Хэтчбэк 

V 3.5 л V6 MPI 24 клапана, бен­
зиновый (EZB), Хэтчбэк 
W 6.1 л V 8 S R T H E M I , бензиновый 
(ESF) 

2 5.7 л V8 H E M I , б е н з и н о в ы й 
(EZB), Хэтчбэк 
3 6.1 л V8 SRT HEMI, бензиновый 
(ESF). Хэтчбэк 

9 Контрольная цифра 
10 Модельный год 

5 2005 

6 2006 
7 2007 
8 2008 

11 Ф а б р и к а по сборке 
Н Brampton Assembly 

12-17 6-значный порядковый номер 

- приложение сертификации; 
- спецификации моментов впрыска и 
зажигания (если имеется возможность 
их регулировки); 
- значение оборотов холостого хода 
(если имеется возможность их регу­
лировки); 
- тип свечей зажигания и зазор между 
электродами свечей. 



Приобретение запасных частей 
• а в я т л о в а ж н у ю роль п р и р е м о н т н ы х 
••богах играет использование запасных 
чис-а* и расходных материалов высоко-
• «ячества, предназначенных именно 

jm З а и е г о автомобиля, 
ваввяоы запасные части можно подраз-
jMBBarrb на д в е большие группы: 
Ткяш инальные запасные части. Д а н -

запасные части распространяются 
I официальные представительства 

ай-изготовителей автомобилей, 
rza имеют оригинальную упаковку 

г с с т в е т с т в у ю щ у ю м а р к и р о в к у . При 
к а ч е с т в о д е т а л и г а р а н т и р у е т с я 

м производителями автомобиля. 
:«-"ядах официальных представите-

Ш к о м п а н и и - п р о и з в о д и т е л я обычно 
•вотся в ассортименте все запасные 
стм для автомобиля д а н н о й м а р к и , 
я» какая либо деталь отсутствует, её 

в самые короткие с р о к и доста-
• с центрального склада. 

гмнальные запасные части. 
е л е н и е " н е о р и г и н а л ь н ы е " н и -

не г о в о р и т о качестве деталей, 
о означает лишь, что они продаются 

ф и р м е н н о й упаковке к о м п а н и и -
з в о д и т е л я а в т о м о б и л я и р а с -

зняются не через официальные 
ставительства к о м п а н и и . Основ-

«эстяк д а н н о й группы составляют 
естные ф и р м ы - п р о и з в о д и т е л и за-

х частей, поставляющие детали 
П о р о ч н ы е линии п о р о й сразу не-

с автомобильных заводов. Ввиду 
высокой мощности своего производства 
ж л а Л н ы е фирмы обеспечивают также 

••ставку запчастей для продажи на сво-
to<ou рынке. Такие детали имеют упа-

г и маркировку производителя з а п -
| и ничуть не уступают по качеству 

-ьным запасным частям при за­
болев низкой стоимости (разница 

! может доходить до 5 0 % ) . Правда, 
•сссртимент обычно немного скромнее 

i того, что для свободной продажи 
аются выпускать лишь наиболее 

« л о в ы е , п о л ь з у ю щ и е с я н а и б о л ь ш и м 
з-оосом детали. Многие крупные запад-
«ье торговцы запасными частями ис-
™з-*зуют собственную упаковку, закупая 

• о я ь ш о й ассортимент неоригинальных 
••жалей крупными партиями непосред-

•<но у производителей и продавая 

их п о д собственной торговой маркой. 
Неоригинальные запчасти, как правило, 
распространяются через независимые 
магазины автомобильных аксессуаров, 
авторемонтные мастерские и станции 
технического обслуживания (СТО). 
Особое внимание следует уделить ка­
честву приобретаемых запасных частей. 
Старайтесь избегать п о к у п к и с о в с е м 
д е ш ё в ы х д е т а л е й ( п о с р а в н е н и ю с 
оригинальными и неоригинальными де­
талями производства известных фирм), 
так как зачастую они не соответствуют 
нормам качества и безопасности. Если 
установка второсортного декоративного 
молдинга способна негативно повлиять 
лишь на внешний вид автомобиля, то 
использование, например, низкопроб­
ных тормозных колодок или масляного 
фильтра несёт у г р о з у б е з о п а с н о с т и 
дорожного движения и может явиться 
п р и ч и н о й с е р ь ё з н о г о п о в р е ж д е н и я 
двигателя. При этом затраты на вос­
становительный ремонт порой во много 
раз превышают сэкономленную п р и по­
купке дешёвой детали сумму. Сказанное 
означает, что следует стараться поль­
зоваться услугами официальных пред­
ставительств к о м п а н и и - и з г о т о в и т е л я 
автомобиля (оригинальные части), или 
х о р о ш о зарекомендовавших себя по­
ставщиков неоригинальных запасных 
частей. 

Существует т а к ж е в о з м о ж н о с т ь п р и ­
обретения восстановленных деталей, 
п р и этом старый, вышедший из строя 
элемент обычно сдаётся в о б м е н на 
восстановленный. Данный подход наи­
более продуктивен п р и замене таких 
сложных, дорогостоящих компонентов, 
как узлы силового агрегата, генератор, 
стартёр и т.п. Означенная услуга предо­
ставляется как официальными предста­
вительствами компании-производителя 
автомобиля, так и независимыми по­
ставщиками запасных частей и позво­
ляет существенно сократить расходы по 
ремонту автомобиля. При этом фирма, 
предлагающая восстановленный агре­
гат, обычно даёт на него почти такую 
же гарантию, как на новый. 

И д е н т и ф и к а ц и я з а п а с н ы х ч а с т е й 

Как уже упоминалось выше, к о м п а н и и -
и з г о т о в и т е л и а в т о м о б и л е й , являясь 
типичными представителями серийного 
п р о и з в о д с т в а , с т р е м я т с я п о с т о я н н о 
совершенствовать свою продукцию, по­
стоянно внося в конструкцию выпускае­
мых моделей определённые изменения 
и дополнения. Может случиться так, что 
в рамках одной с е р и и и одного вариан­
та исполнения автомобиля некоторые 
узлы и агрегаты будут в незначительной 
с т е п е н и отличаться д р у г от д р у г а , и 
запасная часть, предназначенная для 
к о м п л е к т а ц и и а в т о м о б и л е й о д н о г о , 
например, более раннего года выпуска 
не будет подходить для других, выпу­
щенных позднее. Ввиду сказанного, при 
п р и о б р е т е н и и запасных частей очень 
важно предоставить продавцу м а к с и ­
мально полную и н ф о р м а ц и ю о своём 
транспортном средстве. 
Помимо стандартного набора данных, 
включающих в себя год выпуска, тип 
к у з о в а , в а р и а н т и с п о л н е н и я к у з о в а , 
номер ш а с с и , номер двигателя и т.д., 
продавца могут интересовать следую­
щие сведения: 
Тип к о р о б к и передач; 
Тип системы питания; 
Установлено ли на автомобиле какое-
либо дополнительное оборудование(на­
пример, дополнительный обогреватель, 
более мощный генератор, кондиционер 
воздуха и т.п.) ; 

Входит ли в комплектацию модели ката­
литический преобразователь; 
М е с т о у с т а н о в к и п р и о б р е т а е м о й де­
тали. 

Если п о к а к о й - л и б о п р и ч и н е д о к у ­
м е н т ы , о т р а ж а ю щ и е п е р е ч и с л е н н ы е 
с в е д е н и я , отсутствуют, и м е е т с м ы с л 
предварительно п р о к о н с у л ь т и р о в а т ь ­
ся у специалистов представительства 
компании-изготовителя автомобиля. 
Иногда, покупая ту или иную запчасть, 
полезно прихватить с собой для срав­
н е н и я с т а р у ю , п о д л е ж а щ у ю з а м е н е 
деталь. 



8 Т е х н о л о г и я о б с л у ж и в а н и я , и н с т р у м е н т и о б о р у д о в а н и е р а б о ч е г о м е с т а 

Технология обслуживания, инструмент и 
оборудование рабочего места 

Т е х н о л о г и я о б с л у ж и в а н и я 

С у щ е с т в у е т н е с к о л ь к о м е т о д и к в ы ­
п о л н е н и я п р о ц е д у р технического о б ­
с л у ж и в а н и я и р е м о н т а а в т о м о б и л я , 
н а к о т о р ы е ч и т а т е л ь м о ж е т н а й т и 
ссылки в тексте данного Руководства. 
Следование им сделает работу более 
э ф ф е к т и в н о й , п о з в о л и т н а и л у ч ш и м 
о б р а з о м организовать рабочее место 
и к а ч е с т в е н н о в ы п о л н и т ь различные 
технические процедуры. 

К р е п ё ж 

К р е п е ж о м н а з ы в а ю т с я г а й к и , б о л т ы , 
шпильки и винты, служащие для соеди­
нения двух или б о л е е д е т а л е й . При 
работе с крепежом следует постоянно 
помнить о некоторых вещах. Практиче­
с к и в л ю б о м крепеже применяется тот 
или иной вид контрящих и фиксирующих 
приспособлений. Это могут быть сто­
порные шайбы, контргайки, стопорные 
флажки или ф и к с и р у ю щ и й состав для 
резьбы. Весь используемый резьбовой 
крепёж должен быть абсолютно чистым 
и ровным, с ненарушенной резьбой и 
не скруглёнными углами шестигранных 
головок, на которые надевается гаеч­
н ы й ключ. Следует взять за правило 
о б я з а т е л ь н у ю з а м е н у п о в р е ж д ё н н ы х 
гаек и болтов н о в ы м и . Специальные 
самоконтрящиеся гайки с нейлоновыми 
или волоконными вставками повторному 
использованию не подлежат, так как при 
отдавании утрачивают с в о и контрящие 
свойства. 

Приржавевшие болты и гайки для об­
легчения их отдавания и во избежание 
их же повреждения следует обработать 
специальным п р о н и к а ю щ и м составом. 
Многие механики предпочитают поль-

5 Размеры и маркировка класса 
прочности болтов стандартов SAE и 

USS 

G Маркировка класса прочности 
L Длина (в дюймах) 
Т Шаг резьбы (количество 

витков на дюйм) 
D Номинальный диаметр (в дюймах) 

зоваться для э т о й цели с к и п и д а р о м , 
к о т о р ы й у д о б н о н а н о с и т ь и з с п е ц и ­
альной маленькой канистры с длинным 
носиком. После смачивания "прикипев­
шего" крепежа проникающим составом, 
перед тем как приступить к его отда-
ванию, следует дать составу в течение 
нескольких минут пропитать окисленный 
контактный слой. Сильно проржавевший 
крепёж можно срубить зубилом, спилить 
ножовкой или удалить с помощью спе­
циального гайколома. 
Резьбовые соединения, которые под­
вергаются большим перепадам темпе­
ратур (например, клапан EGR, лямбда-
з о н д , в ы п у с к н о й к о л л е к т о р ) , и м е ю т 
т е н д е н ц и ю к п р и в а р и в а н и ю , что з а ­
трудняет демонтаж п р и следующем о б ­
служивании. Для облегчения отдавания 
такого крепежа смазывайте его перед 
затягиванием смазкой Molycote 1000 30 
20 971 или Never Seize. 
При с р е з а н и и головки болта или об­
ламывании шпильки на сборке, остаток 
р е з ь б о в о й части м о ж н о в ы с в е р л и т ь 
или извлечь с помощью специального 
инструмента. Большинство слесарных 
и а в т о м а с т е р с к и х м о ж е т взяться за 
выполнение э т о й , также как и других 
(например, восстановление сорванной 
резьбы в резьбовых отверстиях) р е ­
монтных процедур. 

Плоские и стопорные шайбы при сборке 
следует всегда устанавливать на место в 
том же порядке и тем же способом, что 
и раньше. Повреждённые шайбы всегда 
заменяйте новыми. Между стопорной 
ш а й б о й и м я г к о й м е т а л л и ч е с к о й п о ­
верхностью (например, алюминиевой), 
т о н к и м л и с т о в ы м металлом или пла­
стиком всегда следует устанавливать 
плоские шайбы. 

6 Размеры и маркировка класса 
прочности метрических болтов 

Р Класс прочности 
L Длина, мм 
Т Шаг резьбы (расстояние между 

соседними витками), мм 
D Номинальный диаметр, мм 

Размеры крепежа 

По многим причинам изготовители ав­
томобилей всё шире и ш и р е применяют 
м е т р и ч е с к и й к р е п ё ж . О д н а к о , важно 
з н а т ь р а з н и ц у м е ж д у и с п о л ь з у е м ы м 
иногда крепежом стандарта SAE (назы­
ваемым также американским) и более 
универсальным в системе мер метри­
ческим к р е п е ж о м , так как, несмотря на 
в н е ш н ю ю схожесть, они не являются 
взаимозаменяемыми. 
Все б о л т ы , как стандарта SAE, так и 
м е т р и ч е с к и е , к л а с с и ф и ц и р у ю т с я п о 
диаметру, шагу резьбы и длине. Напри­
мер, болтЭАЕ 1/2-13x1 имеет полдюйма 
в диаметре, 13 витков резьбы на один 
д ю й м и д л и н у 1 д ю й м . М е т р и ч е с к и й 
болт М12-1.75x25 имеет диаметр 12 мм, 
шаг резьбы 1.75 мм и длину 25 м м . Оба 
болта внешне практически идентичны, 
о д н а к о не являются в з а и м о з а м е н я е ­
мыми. 

В д о п о л н е н и е к перечисленным п р и ­
знакам болты можно идентифицировать 
путём осмотра их г о л о в к и . Расстояние 
между лысками головки метрического 
болта и з м е р я е т с я в м м , тогда как у 
болта стандарта SAE - в дюймах (то же 
справедливо и для гаек). Как следствие, 
гаечный ключ по стандарту SAE не го­
дится для использования с метрическим 
крепежом, и наоборот (см. иллюстра­
ции 5 и 6). Кроме того, на головках 
большей части болтов стандарта SAE 
обычно имеются радиальные з а р у б к и , 
определяющие максимальное допусти­
мое усилие затягивания болта (степень 
п р о ч н о с т и ) . Чем б о л ь ш е к о л и ч е с т в о 
зарубок, тем выше д о п у с т и м о е усилие 
(на автомобилях обычно применяются 
болты со степенью прочности от 0 до 
5) . Класс прочности метрических бол­
тов о п р е д е л я е т с я ц и ф р о в ы м к о д о м , 
который обычно отливается на головке 
болта (см. иллюстрацию 7). 

К л а с с проч- К л а с с п р о ч - К л а с с проч­
ности 1 и л и 2 ности 5 ности 8 

7 Маркировка класса прочности болтов 
(вверху - SAE и USS, 

внизу - метрические) 
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Класс проч­
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9 Маркировка класса 
прочности метрических 

шестигранных гаек 

© © @ 
Класс 

прочности 
10.9 

Класс 
прочности 9.8 

Класс 
прочности 8.8 

то меткам класса прочности гайки 
та SAE можно отличить от гаек 

к о г о стандарта. Для иденти-
проч ности гаек стандарта SAE 
ю т с я т о ч е ч н ы е м е т к и , п р о -

ываемые на одной из торцевых 
т е й г а й к и , в то время как 

метрических гаек произво-
с помощью опять-таки цифр. Чем 

количество точек, или чем выше 
ц и ф р о в о г о кода, т е м выше 

v o e усилие затягивания гайки 
люстрации 8 и 9). 

метрических шпилек также мар-
в соответствии с классом их 

т и . К р у п н ы е ш п и л ь к и м а р к и -
цифровым кодом, тогда как на 

мелкие наносится м а р к и р о в к а 
г е о м е т р и ч е с к о й ф и г у р ы ( с м . 

ацию 10). 
тг з а м е т и т ь , что значительная 
срепежа, в особенности класса 

ти от 0 до 2, вообще не мар-
. В этом случае единственным 

отличия крепежа стандарта 
г- м е т р и ч е с к о г о является и з м е -

шага резьбы, или сравнивание 
с эталонной. 
крепёж одного и того же геоме-
ого размера может иметь раз-
классы прочности, при замене 

>мобиле болтов, гаек и шпилек 
уделять внимание соответствию 
п р о ч н о с т и у с т а н а в л и в а е м о г о 
к р е п е ж а к л а с с у п р о ч н о с т и 

а и порядок затягивания 

соединений 

ние большей части резьбовых 
ий следует производить с уси-

определяемыми требованиями 
* й . приводимых в начале 
I данного Руководства (под 

втягивания крепежа следует 

понимать прикладываемый к нему п р и 
затягивании крутящий момент). Затя­
гивание с чрезмерным усилием может 
привести к нарушению целостности кре­
пежа, тогда как недотягивание ведёт к 
ненадёжности соединения сопрягаемых 
компонентов. Болты, винты и шпильки, 
в зависимости от их материала и диа­
метра резьбовой части, обычно имеют 
строго определённые допустимые уси­
лия затягивания, многие из которых, 
как уже упоминалось выше, приведены 
в С п е ц и ф и к а ц и я х в начале к а ж д о й 
главы. Для затягивания к р е п е ж а , не 
упомянутого в Спецификациях, следует 
пользоваться приведённой ниже картой 
допустимых моментов вращения. При­
ведённые в таблице значения ориенти­
рованы на крепёж классов прочности 
2 и 3 (крепёж более высокого класса 
допускает затягивание с большим уси­
лием), кроме того, подразумевается, что 
производится затягивание сухого (с не­
смазанной резьбой) крепежа в стальную 
или литую (не алюминиевую) деталь. 
Мб 9 -12 
М8 19 - 28 
М10 38 - 54 
М12 6 8 - 96 
М14 109 - 154 

У с и л и я з а т я г и в а н и я т р у б н ы х р е з ь б 

1/8 ...7 -10 
1/4 17 - 24 
3/8 , 30 - 4 4 
1/2 34 - 47 

У с и л и я з а т я г и в а н и я р е з ь б с т а н д а р ­
т о в SAE и USS 

1 / 4 - 2 0 9 - 1 2 
5/16 - 18 17 - 24 
5/16 - 24 19 - 27 
3/8 - 16 3 0 - 43 
3 / 8 - 2 4 3 7 - 5 1 
7/16 - 24 55 - 74 
7/16 - 20 55 - 81 
1/2 - 13 75 - 108 

10 Маркировка класса прочности метрических шпилек 

Расположенный по п е р и м е т р у к а к о й -
либо детали крепёж (такой как болты 
крепления головки цилиндров, поддона 
картера и различных к р ы ш е к ) , во из­
бежание д е ф о р м а ц и и детали следует 
отдавать и затягивать в с т р о г о опреде­
л ё н н о м п о р я д к е , о п и с а н н о м в с о о т ­
ветствующих процедурах Руководства. 
Если этот порядок не оговорен, то во из­
бежание искривления компонента сле­
дует придерживаться описанной ниже 
процедуры. На первой стадии затяните 
все болты или г а й к и от р у к и . З а т е м 
каждый элемент крепежа по очереди 
дотяните ещё на один полный оборот, 
причём переход от одного болта/гайки 
к д р у г о м у д о л ж е н о с у щ е с т в л я т ь с я в 
диагональном порядке (крест-накрест)! 
Д а л е е , вернувшись к первому болту/ 
гайке, следует повторить процедуру в 
том же порядке, затягивая крепёж ещё 
на пол-оборота. Продолжайте действо­
вать в той же манере, затягивая каждый 
болт/гайку на этот раз уже на четверть 
оборота за о д и н подход до тех п о р , 
пока все они не окажутся затянутыми 
с требуемым усилием. При отдавании 
крепежа также следует придерживаться 
о п и с а н н о й п р о ц е д у р ы , но действуя в 
обратном порядке. 

Р а з б о р к а к о м п о н е н т о в 

Разбирать все компоненты следует в 
такой манере, чтобы при сборке каждую 
деталь можно было установить на её 
прежнее место и правильным о б р а з о м . 
Запоминайте характерные особенности 
внешнего вида, в случае необходимости 
помечайте посадочное положение дета­
лей, установка которых на место может 
быть произведена неоднозначным обра­
з о м (к таким элементам относится, на­
пример, оснащенная канавкой упорная 
шайба на валу). Хорошей идеей будет 
расположение снятых деталей на чистой 
поверхности в том порядке, в котором 
п р о и з в о д и л о с ь их с н я т и е . П о л е з н ы м 
окажется также составление простей­
ших схематических зарисовок или поша­
говое фотографирование подлежащего 
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разборке или снятию компонента. 
При снятии крепежа старайтесь поме­
чать его первоначальное положение на 
с б о р к е . Часто немедленная установка 
к р е п е ж а и ш а й б на п р е ж н е е м е с т о 
после снятия соответствующей дета­
ли позволяет избежать путаницы п р и 
с б о р к е . При отсутствии такой возмож­
ности, весь крепёж следует складывать 
в специально подготовленный для этой 
цели, разбитый на помеченные с е к ц и и 
ящик, или просто по отдельным поме­
ченным ёмкостям. Такой образ действий 
оказывается о с о б е н н о полезным п р и 
работе с к о м п о н е н т а м и , с о с т о я щ и м и 
из множества мелких деталей, такими 
как г е н е р а т о р , к л а п а н н ы й м е х а н и з м , 
панель приборов или элементы отделки 
салона. 

При разьединении электрических кон­
тактов и разъёмов следует помечать 
отдельные провода или жгуты электро­
п р о в о д к и с п о м о щ ь ю и з о л я ц и о н н о й 
ленты с нанесённым на неё цифровым 
или буквенным к о д о м . 

Прокладочные поверхности 

На всех автомобилях прокладки приме­
няются для герметизации места стыка 
с о п р я г а е м ы х п о в е р х н о с т е й двух или 
более деталей и служат для предотвра­
щения утечек масел и жидкостей, и под­
держания внутри с б о р к и повышенного 
давления/разрежения. 
Обычно такие прокладки перед установ­
кой требуется покрывать ж и д к и м или 
пастообразным уплотнительным соста­
в о м . Часто п о д воздействием времени, 
температур или давления происходит 
н а с т о л ь к о с и л ь н о е " п р и к и п а н и е " с о ­
прягаемых поверхностей д р у г к другу, 
что р а з д е л е н и е д е т а л е й с т а н о в и т с я 
трудновыполнимой задачей. Разборке 
таких узлов помогает обстукивание их 
снаружи на всей протяжённости стыка 
м о л о т к о м с м я г к и м б о й к о м . М о ж н о 
воспользоваться для этой цели также и 
обычным молотком, нанося удары через 
деревянную или пластиковую проставку. 
Не следует производить обстукивание 
литых к о р п у с о в и хрупких к о м п о н е н ­
тов. При в о з н и к н о в е н и и такого рода 
затруднений всегда в первую очередь 
проверяйте, весь ли крепёж снят. Ста­
райтесь не применять для разделения 
деталей отвёртку или монтировку, вводя 
их между сопрягаемыми поверхностя­
м и , - их п р и этом легко повредить, что 
в дальнейшем может явиться причиной 
в о з н и к н о в е н и я утечек. Если п о д р ы -
чаживания " п р и к и п е в ш и х " э л е м е н т о в 
с б о р к и избежать невозможно, пользуй­
тесь для этой цели деревянной ручкой 
от старой с м ё т к и , но не забудьте при 
этом тщательно удалить с сопрягаемых 
поверхностей и изнутри с б о р к и все об­
разовавшиеся щ е п к и . 
После разделения деталей их с о п р я ­

гаемые поверхности следует тщательно 
з а ч и с т и т ь , с о с к о б л и в с них м а т е р и ­
а л с т а р о й п р о к л а д к и . З а т в е р д е в ш и е 
ф р а г м е н т ы старой п р о к л а д к и м о ж н о 
п р е д в а р и т е л ь н о р а з м я г ч и т ь с п о м о ­
щ ь ю преобразователя ржавчины и л и 
специального химического состава, а 
з а т е м удалить с к р е б к о м . В качестве 
скребка в данном случае может быть 
использован отрезок медной трубки с 
расплющенным и заострённым концом. 
Использование для этой цели именно 
медной трубки рекомендуется, так как 
медь обычно мягче применяемых в ав­
томобиле материалов, что снижает риск 
повреждения сопрягаемой поверхности. 
Некоторые прокладки легко можно уда­
лить с помощью медной щётки, однако, 
независимо от применяемого метода, 
сопрягаемые поверхности должны стать 
абсолютно чистыми и гладкими. Если 
по к а к о й - л и б о п р и ч и н е с о п р я г а е м а я 
поверхность оказалась о ц а р а п а н н о й , 
перед сборкой компонентов заполните 
царапину прокладочным г е р м е т и к о м . 
В большинстве случаев следует поль­
зоваться незастывающим или полуза­
стывающим герметиком. 

Советы по снятию шлангов 

В н и м а н и е : Не отсоединяйте от ком­
понентов системы кондиционирования 
воздуха (К/В) какие-либо шланги до 
тех пор, пока система не будет раз­
ряжена. 

Меры предосторожности, которые сле­
дует соблюдать п р и снятии шлангов, 
очень б л и з к и к т а к о в ы м п р и с н я т и и 
п р о к л а д о к . И з б е г а й т е п о в р е ж д е н и я 
поверхностей штуцеров и патрубков, 
на к о т о р ы е н а д е в а ю т с я ш л а н г и , так 
как это может явиться причиной воз­
никновения утечек. В о с о б о й мере это 
относится к процедуре снятия шлангов 
системы охлаждения. Вследствие раз­
личных химических реакций происходит 
" п р и к и п а н и е " р е з и н ы ш л а н г о в к с о ­
прягаемым поверхностям штуцеров и 
патрубков. Для снятия шланга в первую 
очередь ослабьте хомут его к р е п л е ­
ния на ш т у ц е р е . З а т е м щ и п ц а м и со 
скользящим шарниром ухватите шланг 
вблизи хомута и начинайте вращать его 
на штуцере или патрубке вправо-влево. 
Продолжайте эту процедуру до полного 
освобождения шланга, затем снимите 
шланг со штуцера. Небольшое количе­
ство силиконовой или другой с м а з к и , 
в в е д ё н н о й в з а з о р м е ж д у ш т у ц е р о м 
и ш л а н г о м , облегчит п р о ц е д у р у его 
установки. Для облегчения процедуры 
установки шланга смажьте внутреннюю 
поверхность шланга и наружную поверх­
ность штуцера. 

Как к р а й н е е с р е д с т в о , или в случае 
о д н о з н а ч н о й н е о б х о д и м о с т и з а м е н ы 
шланга, для.снятия со штуцера конца 
шланга можно разрезать его ножом. При 

этом старайтесь не повредить ножом 
металл штуцера или соединительного 
патрубка. 
В случае повреждения хомута крепле­
ния шланга з а м е н и т е хомут. Хомуты 
скручиваемого типа обычно ослабевают 
с течением времени, поэтому, вне за­
висимости от их состояния, при случае 
их лучше заменить хомутами винтового 
типа. 

И н с т р у м е н т 

Выбор хорошего инструмента является 
о д н и м и з о с н о в н ы х т р е б о в а н и й д л я 
каждого, кто планирует самостоятель­
ное выполнение процедур технического 
обслуживания или ремонта автомобиля. 
На первый взгляд затраты, связанные с 
приобретением требуемого комплекта 
инструментов, могут показаться слиш­
ком большими, однако при сравнивании 
их с расходами, сопряжёнными с выпол­
нением процедур текущего обслужива­
ния и простейшего ремонта автомобиля 
на СТО, окажутся вполне разумными. 
Ниже приводятся с п и с к и трёх наборов 
инструментов. Владельцам автомоби­
лей, не имеющим практического опыта 
проведения механических работ, сле­
дует начинать с выполнения процедур, 
ограниченных применением инструмен­
тов из п е р в о г о с п и с к а , повышая п р и 
этом с в о ю квалификацию и постепенно 
расширяя диапазон применяемого ин­
струмента. По мере приобретения опыта 
м о ж н о п е р е й т и к в ы п о л н е н и ю более 
сложных задач, дополняя и м е ю щ и й с я 
на руках набор инструментов. Спустя 
н е к о т о р о е время полученные навыки 
п о з в о л я т п р и с т у п и т ь к в ы п о л н е н и ю 
более сложных работ, требующих п р и ­
менения инструмента из второго списка 
(для о б щ е г о и капитального ремонта 
автомобиля). Когда квалификация нач­
нёт позволять экономить значительные 
средства на самостоятельном выпол­
н е н и и сложных ремонтных процедур, 
можно подумать о приобретении специ­
ального инструмента. 

Набор инструментов для текущего 

обслуживания и минимального 

ремонта автомобиля 

Приведённый ниже с п и с о к включает в 
себя минимум необходимых для выпол­
нения процедур текущего обслуживания 
и незначительного ремонта автомобиля 
инструментов. Рекомендуется приоб­
ретение к о м п л е к т а к о м б и н и р о в а н н ы х 
гаечных ключей (с обычной рожковой 
головкой на одном конце и с накидной 
на другом). Несмотря на большую стои­
мость такого комплекта по сравнению со 
стоимостью набора обычных рожковых 
ключей, затраты будут оправданы, т.к. 
данные ключи обладают преимущества­
ми обоих типов. 
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и с т о ч н и к о м п р и о б р е т е н и я некоторых 
специальных инструментов, но, незави­
с и м о от источника, избегайте дешёвых 
п о к у п о к , в о с о б е н н о с т и п р и в ы б о р е 
отвёрток и сменных торцевых головок, 
так как срок их службы наверняка ока­
ж е т с я н е п р о д о л ж и т е л ь н ы м . З а т р а т ы 
связанные с заменой и восстановлени­
ем дешёвого инструмента в результате 
окажутся несравнимо более значитель­
ными, чем затраты на однократное п р и ­
обретение качественного товара. 

Уход за инструментом и его 

хранение 

Хороший инструмент является ценным 
вложением с р е д с т в , поэтому разумно 
позаботиться о т о м , чтобы содержать 
его в чистоте и постоянной готовности к 
работе. После пользования инструмен­
т о м , перед тем как сложить его в место 
хранения, всегда тщательно очищайте 
его от грязи, смазки и остатков метал­
лических частиц. Никогда не оставляйте 
инструмент разбросанным на рабочем 
месте. После завершения работ внима­
тельно проверяйте пространство под ка­
потом и под автомобилем на отсутствие 
забытого инструмента. 
Для хранения такого инструмента, как 
отвёртки, плоскогубцы, молотки и т.п. 

идеально подходит инструментальная 
гребёнка, закреплённая в удобном ме­
сте на стене гаража. Наборы гаечных 
ключей и сменных торцевых головок 
следует хранить в металлических ящи­
ках. Измерительный инструмент должен 
храниться в недоступных воздействию 
к о р р о з и и , сухих и чистых местах. 
Всегда следует уделять внимание с о ­
стоянию рабочих поверхностей инстру­
мента. Ударная часть бойка молотка в 
процессе работы подвержена расклё­
пыванию, отвёртки со временем теряют 
заточку своих жал. Не скупитесь уделить 
немного времени на удаление расклё-
пов и приведение в порядок режущих 
кромок с помощью наждачной бумаги 
или напильника. Необратимо изношен­
н ы й и л и п о в р е ж д ё н н ы й и н с т р у м е н т 
заменяйте. 

При тщательном уходе инструмент про­
служит в течение очень длительного 
срока. 

О б о р у д о в а н и е р а б о ч е г о м е с т а 

Если предстоит проведение более се­
рьёзной работы, чем простое текущее 
обслуживание, следует позаботиться о 
подготовке подходящей рабочей пло­
щадки. Важным требованием является 
наличие крыши или тента. 

По возможности, любые процедуры : 
борки следует производить на чис- • 
плоском верстаке (столе) удобной в ь : 
ты, оборудованном тисками. Д о е к : 
ным является наличие тисков с мяг». 
накладками на губки, р а с к р ы в а ю т , 
д о 100 мм. 

Как уже упоминалось выше, на раб;-
п л о щ а д к е д о л ж н о б ы т ь оборудс 
но чистое сухое м е с т о для х р а н е - " 
и н с т р у м е н т а , с м а з о ч н ы х ж и д к о е * - ' 
очистителей, шпаклёвок, лакокрасочш* 
материалов и т.п. 

Так к а к с о в е р ш е н н о н е о б х о д и м ! . , 
инструментом является электродр-
рабочая площадка должна быть об -
дована розеткой для её подключен. 
Наконец, на рабочем месте всегда а: 
жен иметься достаточный запас ст.:. 
газет и чистой неворсящейся ветош» 
предназначенный для чистки работе 
площадки, инструмента и деталей 
томобиля. 

Н и к о г д а не п р о и з в о д и т е какие-.-
работы на о т к р ы т о й о к р а ш е н н о й -
в е р х н о с т и а в т о м о б и л я , п о л ь з у й -
защитными накладками на крылья 
покрывайте полированные поверхи 
старыми одеялами. 

Поддомкрачивание/вывешивание и аварийная 
транспортировка автомобиля 

П о д д о м к р а ч и в а н и е п р и 

п о м о щ и ш т а т н о г о и п о д к а т н о г о 

д о м к р а т о в , з а м е н а к о л е с а 

В н и м а н и е : Штатный домкрат предна­
значен только для кратковременного 
подъёма автомобиля при замене ко­
леса; перед выполнением каких-либо 
работ под автомобилем необходимо 
устанавливать его на специальные под­
порки. Во время замены колеса в авто­
мобиле не должны находиться люди. 
В н и м а н и е : Запасное колесо в неко­
торых вариантах комплектации имеет 
уменьшенные размеры и предназначено 
для кратковременного использования. 
При установленном малоразмерном 
запасном колесе не допускается дви­
жение со скоростью более 80 км/ч и на 
расстояние более 80 км. Важно, чтобы 
давление накачки малоразмерного 
колеса соответствовало требованиям 
Спецификаций (см. Главу "Органы 
управления и приёмы эксплуатации"). 
Также не допускается установка ма­
лоразмерного запасного колеса на 
переднюю ось в условиях движения по 
скользким дорогам. 
Запаркуйте автомобиль на ровной гори-

11 Гайка крепления запасного колеса 

зонтальной площадке, по возможности с 
твёрдым покрытием. Взведите стояноч­
ный тормоз, установите рычаг селектора 
в положение "Р" и выключите зажигание. 
В случае необходимости включите ава­
рийную сигнализацию и выставьте знак 
аварийной остановки. 
С обеих сторон подоприте противоот­
катными башмаками колесо, располо­
женное по диагонали от подлежащего 
замене. З а м е ч а н и е : При выполнении 
процедуры на уклоне следует подложить 
башмаки под оба колеса исправной оси 
со стороны спуска. 

О т к р о й т е б а г а ж н о е о т д е л е н и е , под-

12 Снятие к р ы ш к и ступицы на 
легкосплавном колесе 

нимите его напольное покрытие и до­
станьте находящиеся п о д ним запас- > 
колесо, домкрат и ключ для колёс-;., 
г а е к . З а п а с н о е к о л е с о з а к р е п - г -
гайкой-барашком (см. иллюстрации 
11). Домкрат расположен под запаснм» 
к о л е с о м и т а к ж е з а к р е п л ё н г а й к е » 
барашком. 

На моделях с легкосплавными колёо»»-
ми д и с к а м и снимите с п о в р е ж д ё н -
колеса центральную к р ы ш к у , по^д»»-
её баллонным ключом (см. иллюстра­
цию 12). Отдайте на один оборот ж* 
гайки крепления вышедшего из стго» 
колеса. 
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13 Опорные точки для штатного домкрата 

"-4 Опорные точки д л я лап подъёмника и податных домкратов (на примере 
модели Седан; Универсал - аналогично) 

2 Обозначения опорных точек (по SAE) 

3 Прокладки на опорных точках 

О м р н ы е точки при подъёме 
автомобиля без снятия колёс 

„ -= 'оловку домкрата под бли-
' • й и г и о к повреждённому колесу точку 
яввшвсшкрачивания (см. иллюстрацию 
ш Щ " э о с л е д и т е , чтобы домкрат распо-
•» : - р о г о вертикально, а ого пятка 

|! •.. •.. " \: = з грунт всей своей поверхно-
:ш ~ : р ы х л о м грунте подложите под 

z c v K p a T a подходящую подкладку 
{((•••см п о л е з н о иметь в а в т о м о б и л е 

•• :- _ .-рокой д о с к и ) . Следите также 

- : г_ таз в головке домкрата 
н а р е б р о п о р о г а а в т о м о б и л я . 

в: Вне зависимости от наличия 
- a ДО чжен занимать 

вертикальное положение! 

Работая рукояткой домкрата, приподни­
мите автомобиль настолько, чтобы по­
вреждённое колесо не касалось з е м л и . 
З а м е ч а н и е : При чрезмерном подъёме 
автомобиля на домкрате устойчивость 
автомобиля снижается, и он может лег­
ко соскользнуть с домкрата. 
Полностью отдайте колёсные гайки и 
снимите повреждённое колесо. На мо­
делях со стальными колёсными дисками 
и декоративными колпаками снимите 
с колёсного диска колпак, потянув его 
двумя руками. 

О ч и с т и т е с п р я г а е м ы е п о в е р х н о с т и 
ступицы и колеса, а также колёсные 

гайки. Установите исправное колесо на 
шпильки. Если устанавливается колесо 
со стальным д и с к о м , установите на него 
декоративный колпак, для чего с о в м е ­
стите выемку на колпаке с ниппелем на­
качки ш и н ы и надавите на колпак рукам 
до его полной фиксации на колёсном 
д и с к е . З а м е ч а н и е : Декоративный кол­
пак не предназначен для установки на 
малоразмерное запасное колесо. Затя­
ните колёсные гайки (конусом к колесу) 
от р у к и . З а м е ч а н и е : Не смазывайте 
гайки перед установкой. 
Опустите автомобиль на з е м л ю . Про­
верьте давление накачки установлен­
ного колеса, в случае необходимости 
п р о и з в е д и т е с о о т в е т с т в у ю щ у ю к о р ­
ректировку ( с м . Спецификации к Главе 
" О р г а н ы у п р а в л е н и я и п р и ё м ы э к с ­
плуатации"). 

В з а к л ю ч е н и е р а в н о м е р н о з а т я н и т е 
колёсные гайки, начиная с верхней, в 
н е с к о л ь к о п о д х о д о в в п е р е к р ё с т н о м 
порядке ("звездой") с усилием 1 3 5 Н м . 
Если установлено колесо с легкосплав­
ным колёсным д и с к о м , установите на 
д и с к центральную крышку. 
Уберите по пол б а г а ж н о г о отделения 
с н я т о е к о л е с о , д о м к р а т , б а л л о н н ы й 
ключ и, п р и соответствующей комплек­
тации, переходник для гайки-секретки. 
Закрепите колесо и уложите напольное 
покрытие багажного отделения. 

В ы в е ш и в а н и е а в т о м о б и л я 

В н и м а н и е : Не допускается упирать 
подъёмные приспособления в компо­
ненты подвески автомобиля, включая 
передний и задний подрамники, а также 
в бампера, порог двери задка, нижнюю 
балку радиатора и переднюю опору 
двигателя. 

Опорные точки для различных вариантов 
поддомкрачивания и вывешивания авто­
мобиля представлены на иллюстрации 
14. З а м е ч а н и е : На иллюстрациях 
указаны точки для подъёма автомоби­
ля целиком. Если с автомобиля снят 
двигатель иди задняя подвеска, центр 
тяжести автомобиля смещается, и не­
которые из указанных опорных точек 
могут не обеспечить стабильность вы­
вешенного автомобиля, - в этом случае 
следует надёжно закрепить автомобиль 
на подъёмном приспособлении. 
Между опорными точками и подъёмным 
устройством устанавливайте специаль­
ные резиновые прокладки, входящие в 
рёбра порогов. 

Т р а н с п о р т и р о в к а а в а р и й н о г о 

а в т о м о б и л я 

З а м е ч а н и е : При буксировке без отрыва 
задних колёс от земли не забудьте от­
пустить стояночный тормоз. В буксируе­
мом автомобиле не должны находиться 
пассажиры. Не допускается использо-


